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Снижение спроса в Калифорнии на 49-й неделе Снижение спроса в Калифорнии на 49-й неделе 
замедляет глобальные тенденциизамедляет глобальные тенденции

На минувшей неделе Bombardier отметила ввод в эксплуатацию сво-
его нового флагманского самолёта Global 8000, проведя церемонию 
первой поставки сверхдальнего бизнес-джета в сборочном центре 
компании недалеко от Торонто. Двухдвигательный самолёт получил 
сертификат Министерства транспорта Канады в прошлом месяце и 
в скором времени ожидается получение разрешений FAA и EASA. 
Впервые представленный на выставке EBACE 2022, Global 8000 
теперь является самым быстрым гражданским самолётом, находя-
щимся в эксплуатации, с максимальной скоростью 0,95 Маха. Четы-
рёхзонный салон с отдельной каютой для отдыха экипажа обеспечи-
вает лучшую в отрасли барометрическую высоту в полёте – 2691 фут 
(820м) на эшелоне FL410 — и дальность полёта 8000 морских миль.

Тем временем Gulfstream также достигла важной вехи в разработ-
ке своего суперсреднего G300, сообщив об успешном первом полё-
те. Этот самолёт – преемник легендарного G280. Как и предыдущие 
небольшие самолёты в линейке авиапроизводителя, G300 произво-
дится в Израиле компанией IAI по лицензии Gulfstream. Он вылетел 
5 декабря из международного аэропорта Бен-Гурион в 8:05 утра по 
местному времени и провёл в воздухе почти 2,5 часа, достигнув ско-
рости 0,75 Маха и высоты 30000 футов. Этому предшествовало более 
2000 часов наземных испытаний. Ещё два опытных самолёта нахо-
дятся в стадии сборки.

Глобальная активность бизнес-авиации в ноябре 2025 года выросла 
на 8,2% в годовом исчислении и снизилась на 6,4% по сравнению с 
октябрем 2025 года. В Североамериканском регионе зафиксирован 
самый большой месячный прирост за всю историю наблюдений, ко-
торый составил 8,0% в годовом исчислении. Европа завершила год с 
положительным результатом седьмой месяц подряд, зафиксировав 
рост на 0,3%. Заглядывая в будущее аналитики TRAQPak прогнози-
руют в декабре 2025 года рост общей активности в Северной Америке 
на 2,5% в годовом исчислении, а в Европе увеличение составит 0,2%.  

WINGX: В течение 49-й недели 2025 года трафик бизнес-джетов 
во всём мире составил 76800 рейсов, что на 3% больше, чем на 
той же неделе 2024 года. За последние четыре недели (46-49) во 
всём мире выполнено более 307000 рейсов, что на 5% больше по 
сравнению с аналогичным периодом прошлого года              стр. 22стр. 22

По словам страховой компании Gallagher, специализирующейся 
на авиации, конкуренция на рынке страхования бизнес-джетов 
остается высокой, но компаниям следует проверять, учитывают 
ли их полисы возникающие риски, связанные с экологическими 
протестами и кибербезопасностью                                              стр. 26стр. 26

Конкуренция на рынке страхования бизнес-Конкуренция на рынке страхования бизнес-
джетов высока, но остерегайтесь новых рисковджетов высока, но остерегайтесь новых рисков

BizavWeekBizavWeek
О бизнес-авиации. Еженедельно.

Китайская Comac предлагает альтернативу Китайская Comac предлагает альтернативу 
западным бизнес-джетамзападным бизнес-джетам
Comac стремится выйти на рынок VIP-самолётов с большим са-
лоном, представив модифицированную версию узкофюзеляжно-
го авиалайнера C909. Производитель считает, что Comac Business 
Jet окажется привлекательным, особенно на рынке Азиатско-
Тихоокеанского региона                                                                   стр. 24стр. 24

Снижение нагрузки на техперсонал может Снижение нагрузки на техперсонал может 
помочь авиациипомочь авиации
Во всём мире ощущается растущая нехватка технических специ-
алистов, и ситуация будет только ухудшаться. Значительное их 
число не только достигают пенсии, но и их знания и опыт вскоре 
будут утеряны навсегда. ИИ может помочь, но он никогда не за-
менит работу, которую могут выполнять только люди         стр. 28стр. 28
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Gulfstream G300 поднимается в небоGulfstream G300 поднимается в небо

Компания Gulfstream Aerospace достигла важной 
вехи в разработке своего суперсреднего бизнес-
джета G300, сообщив об успешном первом полё-
те. Этот двухдвигательный самолёт – преемник 
легендарного G280 – был впервые представлен на 
пресс-конференции в сентябре текущего года.

Как и предыдущие небольшие самолёты в линейке 
авиапроизводителя, G300 производится в Израиле 
компанией IAI по лицензии Gulfstream. Он выле-
тел 5 декабря из международного аэропорта Бен-
Гурион в 8:05 утра по местному времени и провёл 
в воздухе почти 2,5 часа, достигнув скорости 0,75 
Маха и высоты 30000 футов. Этому предшествова-
ло более 2000 часов наземных испытаний. Ещё два 
опытных самолёта находятся в стадии сборки. 

По данным производителя, G300 предлагает са-
мый просторный салон в своём классе, рассчитан-

ный на 10 пассажиров. Он располагает двумя зона-
ми, хорошо оборудованным бортовым камбузом, 
вместительным багажным отделением и самой 
низкой барометрической высотой в салоне в су-
персреднем сегменте – 1463 м (4800 футов). Даль-
ность полёта составляет 3600 морских миль на 
скорости 0,80 Маха или 3000 морских миль на ско-
рости 0,84 Маха.

«Благодаря сочетанию безопасности, технологий, 
производительности и комфорта салона, G300 ме-
няет правила в категории суперсредних самолё-
тов», - заявил президент Gulfstream Марк Бернс. 
«Эта последняя инвестиция, призванная превзой-
ти ожидания наших клиентов в отношении воз-
можностей большого салона в среднем бизнес-
джете, добавляет ещё одного лидера в наш парк 
самолётов нового поколения».

http://www.jetport.ru/
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Bombardier поставила первый серийный Global 8000Bombardier поставила первый серийный Global 8000

Компания Bombardier на этой неделе отметила 
ввод в эксплуатацию своего нового флагманского 
самолёта Global 8000, проведя церемонию первой 
поставки сверхдальнего бизнес-джета в сборочном 
центре компании недалеко от Торонто. Двухдвига-
тельный самолёт получил сертификат Министер-
ства транспорта Канады в прошлом месяце и в ско-
ром времени ожидается получение разрешений 
FAA и EASA.

После выступления канадского рок-музыканта 
Тома Кокрейна перед аудиторией, состоящей из со-
трудников компании, представителей правитель-
ства, поставщиков, СМИ и специальных гостей, 
Патрик Довиги, давний клиент Bombardier, принял 
самолёт, который придёт на смену его Global 7500. 
Управлять новейшим бизнес-джетом будет канад-
ский оператор Chartright Air Group.

«Гордость и волнение – лишь малая часть того, 
что означает ввод в эксплуатацию Global 8000 для 
всех 18000 сотрудников Bombardier», - заявил пре-
зидент и генеральный директор компании Эрик 
Мартель. «Этот революционный самолёт меняет 
представление о деловой авиации благодаря свое-
му инновационному дизайну, характерной плавно-
сти полёта, непревзойденным лётно-техническим 
характеристикам и выполненному обещанию, дан-
ному нашим клиентам».

Впервые представленный на выставке EBACE 2022, 
Global 8000 теперь является самым быстрым граж-
данским самолётом, находящимся в эксплуатации, 
с максимальной скоростью 0,95 Маха. Четырёхзон-
ный салон с отдельной каютой для отдыха экипа-
жа обеспечивает лучшую в отрасли барометриче-
скую высоту в полёте – 2691 фут (820 м) на эшелоне 
FL410 — и дальность полёта 8000 морских миль.

Фото Curt Epstein/AIN

https://jetvip.ru/
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Компания Airbus получила первый заказ на свой вер-
толёт H160 из Австралии. Покупку осуществила част-
ная австралийская логистическая компания Linfox. 
Новый вертолёт, который будет использоваться для 
пассажирских перевозок по всей Австралии, стал пер-
вой покупкой Linfox у Airbus.

Заказ последовал за четырёхнедельным демонстра-
ционным туром по Австралии, в ходе которого H160 
совершил более 60 полётов и пролетел более 2000 км 
по стране. Этот успешный демонстрационный тур и 
последующий заказ подчеркивают пригодность вер-
толёта для различных условий эксплуатации в Ав-
стралии и растущий спрос на вертолёты нового поко-
ления в регионе.

Airbus получила из Австралии первый заказ на H160 Airbus получила из Австралии первый заказ на H160 

Как отмечают в Airbus, многоцелевой вертолёт H160 
продолжает набирать популярность во всём мире, 
поддерживая широкий спектр задач, от оказания экс-
тренной медицинской помощи и спасательных опера-
ций до частных поездок и операций на шельфе. H160 
– один из самых технологически продвинутых вер-
толётов в мире, разработанный и построенный для 
обеспечения высочайшего уровня эксплуатационной 
безопасности при непревзойденном комфорте для 
вертолётов своего класса. Оснащенный комплексом 
авионики Helionix, H160 предлагает интуитивно по-
нятное управление полетом, улучшенную ситуацион-
ную осведомленность и снижение рабочей нагрузки 
пилота.

https://www.weltall.aero/


«Строительство этого флагманского объекта – 
яркий пример стремления Bombardier предостав-
лять на Ближнем Востоке услуги по техническо-
му обслуживанию мирового класса», – заявил 
Пол Сислиан, исполнительный вице-президент 
по послепродажному обслуживанию и стратегии 
Bombardier. 

На объекте будут обслуживаться совершенно 
новые самолёты Bombardier Global 8000, а также 
все семейства Learjet, Challenger и Global. По дан-
ным канадского производителя, после ввода в экс-
плуатацию в 2026 году на объекте будет созда-
но около 100 высококвалифицированных рабочих 
мест в Абу-Даби. 

Строительство нового сервисного центра 
Bombardier в аэропорту Аль-Батин (AZI) в Абу-
Даби идёт полным ходом. Открытие центра ожи-
дается во второй половине 2026 года. В настоящее 
время возводятся несущие конструкции основного 
здания и ангара. Площадь объекта составит около 
11000 кв.м., включая ангар площадью 55000 кв.м. 
и специализированный склад запчастей.

Bombardier будет предлагать полный комплекс 
услуг по техническому обслуживанию, включая 
плановое и внеплановое техническое обслужива-
ние, модернизацию воздушных судов и поддержку 
на земле (AOG).

Bombardier планирует открыть новый техцентр в Абу-Даби во второй половине 2026 годаBombardier планирует открыть новый техцентр в Абу-Даби во второй половине 2026 года

5
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Embraer, Gulfstream Aerospace, Pilatus Aircraft и 
Textron Aviation. Чартерный флот перевозчика 
включает несколько сверхдальние моделей, таких 
как Bombardier Global, Falcon 7X и Falcon 8X, а так-
же несколько Gulfstream с большим салоном.

В конце августа Gulfstream Aerospace объявила о 
первой поставке заказчику совершенно нового са-
молёта Gulfstream G800, самого дальнего бизнес-
джета в мире. Ввод G800 в эксплуатацию последо-
вал за сертификацией FAA и EASA 16 апреля.

Компания Solairus Aviation, в соответствии с пла-
нами, объявленными в начале ноября, ввела в экс-
плуатацию первый самолёт G800, доступный для 
чартера. Сверхдальний бизнес-джет N288Z, по-
строенный в 2025 году, базируется в Ньюбурге и 
рассчитан на 10 мест, из которых шесть – спаль-
ных. Этот G800 – единственный известный само-
лёт данного типа, доступный для чартера.

По состоянию на июль, флот Solairus Aviation, сер-
тифицированный по Part 135, состоял из 147 само-
лётов производства Bombardier, Dassault Aviation, 

Solairus вывела на чартеры первый G800Solairus вывела на чартеры первый G800

https://jetport-interiors.tech/
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В МОСКВЕ | СОЧИ | МИНСКЕ | КАЛИНИНГРАДЕ

Продукция
исключительно

высокого качества

Доставка
срочных заказов

24 / 7 / 365

Индивидуальный
подход к каждому

клиенту

ЛУЧШИЙ КЕЙТЕРИНГ
ДЛЯ БИЗНЕС АВИАЦИИ

торским центром, выставочным залом и центром 
поставок.

В октябре компания Beyond Aero сообщила о дости-
жении 6-го уровня технологической готовности во-
дородной силовой установки BYA-1. Её инженерная 
группа в настоящее время работает над предвари-
тельным проектом самолёта, который планирует-
ся вывести на рынок в 2030 году с предполагаемой 
дальностью полёта 1450 км.

У компании есть соглашения о намерениях с по-
тенциальными клиентами на сумму более $1 млрд, 
а штат насчитывает 80 сотрудников. В настоящее 
время компания оценивает возможные места рас-
положения заводов, рассматривая несколько пло-
щадок во Франции и других частях Европы.

Французский стартап Beyond Aero представил пла-
ны по строительству завода, на котором он плани-
рует производить свой находящийся в разработке 
гибридно-электрический бизнес-джет. Тулузская 
компания опубликовала технико-экономическое 
обоснование, разработанное совместно со спе-
циалистами по архитектуре Porsche Consulting и 
Kardham Group. 

По словам партнёров, проектируемое предприятие 
будет иметь первоначальную мощность 60 вось-
миместных самолётов BYA-1 в год, а по мере на-
ращивания производства — до 120 бизнес-джетов. 
Beyond Aero заявила, что планирует создать 225 ра-
бочих мест на линии окончательной сборки пло-
щадью 17000 кв.м., с прилегающими покрасочным 
цехом, исследовательским и опытно-конструк-

Beyond Aero планирует простроить завод по производству водородных бизнес-джетовBeyond Aero планирует простроить завод по производству водородных бизнес-джетов

https://angel-sky.ru/
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для планирования полётов, что придаст им боль-
ше уверенности в возможности выполнить посад-
ку, особенно после трансатлантических перелётов. 
Инвестиции были поддержаны восьмизначным 
пакетом финансирования от банка HSBC. 

«Этот проект по обновлению покрытия – важ-
ный шаг в наших постоянных инвестициях в ос-
новную инфраструктуру аэропорта», - заявил ком-
мерческий директор аэропорта Роберт Уолтерс. 
«Повышая прочность и эксплуатационные харак-
теристики ВПП, мы даем операторам более чёткие 
рекомендации и обеспечиваем более предсказуе-
мый процесс прилёта. Клиенты деловой авиации 
ценят уверенность в своих планах, и эта работа от-
ражает наше стремление развивать аэропорт с учё-
том потребностей пилотов, летающих в столицу 
Великобритании».

Лондонский аэропорт Биггин-Хилл (EGKB) завер-
шил проект по обновлению покрытия взлётно-по-
садочной полосы, в результате чего посадочная по-
верхность стала рифленой, а светодиодное осевое 
освещение улучшило визуальные ориентиры и си-
туационную осведомлённость пилотов. Объявляя 
об этом важном событии, аэропорт заявил, что эти 
улучшения сделают её более доступной для опера-
торов деловых самолётов.

Помимо обновления покрытия, Биггин-Хилл так-
же внедрил круглосуточную систему автомати-
ческой метеорологической службы (ATME) для 
предоставления непрерывных данных о погоде в 
режиме реального времени и систему улучшенной 
приборной видимости взлётно-посадочной полосы 
(IRVR). В аэропорту заявили, что эти функции пре-
доставят операторам более чёткую информацию 

Аэропорт Биггин-Хилл завершил работы по модернизации ВППАэропорт Биггин-Хилл завершил работы по модернизации ВПП

https://www.fboexperience.com/
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Компания Archer Aviation объявила о завершении 
первого этапа сделки с аэропортом Хоторн, кото-
рый включает в себя заключение генерального до-
говора аренды у города Хоторн и связанных с ним 
объектов, что дает ей контроль над недвижимо-
стью, составляющей аэропорт. В начале ноября 
Archer подписала ряд окончательных соглашений 
о приобретении контроля над этим уникальным 
авиационным активом Лос-Анджелеса.

Archer рассчитывает, что аэропорт станет операци-
онным центром для её запланированной сети аэ-
ротакси в Лос-Анджелесе, включая ключевую роль 
в Олимпийских и Паралимпийских играх LA28.

Кроме того, аэропорт является прибыльным 
предприятием, которое, по мнению Archer, име-
ет значительный потенциал роста, который ещё 
предстоит реализовать. Аэропорт Хоторн стра-
тегически расположен менее чем в трёх милях от 
LAX и является ближайшим аэропортом к некото-
рым из крупнейших достопримечательностей го-
рода: стадиону SoFi, The Forum, Intuit Dome и цен-
тру Лос-Анджелеса.

Адам Голдштейн, основатель и генеральный ди-
ректор Archer, отметил, что это важная веха на пути 
к созданию будущего аэротакси в Лос-Анджелесе. 

Аэропорт расположен в самом центре Лос-
Анджелеса, занимает территорию в 32 га и вклю-
чает в себя около 17600 кв.м. терминалов, офисных 
и ангарных помещений.

Archer берёт контроль над а/п ХоторнArcher берёт контроль над а/п Хоторн

Компания Aerofugia представила на выставке Aero 
Asia в Чжухае свой шестиместный самолёт верти-
кального взлёта и посадки AE200 eVTOL. Стартап 
получил поддержку от китайского автомобильно-
го концерна Geely. Там же компания сообщила, что 
достигла значимого этапа в своей деятельности. 

В штаб-квартире компании в Чэнду (провинция 
Сычуань) с производственной линии сошёл пер-
вый самолёт eVTOL модели AE200-100. Согласно 
опубликованному заявлению, на данный момент 
завершена основная сборка планера и установка 
ключевых бортовых систем для первого прототи-
па AE200-100. Это приближает воздушное судно к 
требованиям, необходимым для пилотируемых ис-
пытательных полётов. Компания официально при-
ступила к процессу сертификации лётной годно-

Китайская Aerofugia представила на выставке Aero Asia свой eVTOL AE200 Китайская Aerofugia представила на выставке Aero Asia свой eVTOL AE200 

сти и подготовке к серийному производству. Перед 
получением сертификата самолёт пройдёт тысячи 
проверок.

AE200-100 может использоваться для городских 
поездок, трансфера из аэропорта, осмотра досто-
примечательностей на небольшой высоте и аварий-
но-спасательных работ. Благодаря работе на акку-
муляторах, эксплуатационные расходы самолёта 
значительно ниже, чем у вертолётов сопоставимых 
размеров, что создаёт предпосылки для успешного 
внедрения модели в коммерческую эксплуатацию.

У компании уже более 1000 коммерческих заказов 
на AE200. Заказы поступают из ключевых эконо-
мических регионов Китая, включая Сычуань, дель-
ту реки Янцзы, дельту Жемчужной реки и район 
Пекин – Тяньцзинь – Хэбэй.
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Швейцарский оператор Albinati Aeronautics по-
полнил свой парк двумя самолётами Bombardier  
Global 6000, что ещё больше усилило его возмож-
ности по выполнению рейсов на большие расстоя-
ния. Jetron Switzerland, дочерняя компания Albinati 
Aeronautics SA, приобрела бизнес-джеты для их со-
ответствующих владельцев, прежде чем передать 
их под своё управление.

Первый Global 6000, 9H-ORNET, успешно про-
шёл проверку мальтийскими властями и совер-
шил свой первый полёт под АОС Albinati Malta  
28 ноября 2025 года. Второй самолёт, HB-JRH, про-
ходит реставрацию интерьера и экстерьера в AMAC 
Aerospace в Базеле. Он пополнит флот весной 2026 
года. В рамках этого процесса он получит новую 
обивку салона, ковровое покрытие, усовершенство-
ванные деревянные элементы и внешнюю окраску.

Благодаря этим пополнениям количество самолё-
тов семейства Global, находящихся в управлении 
Albinati Aeronautics, достигло девяти, что отражает 
сохраняющуюся актуальность этого типа в сегмен-
те дальнемагистральных самолётов.

Как отмечают в компании, Global 6000 отличает-
ся удлинённым трёхзонным салоном, обеспечи-
вающим исключительный уровень комфорта в 
своей категории. Оснащенный кабиной пилотов 
Bombardier Vision Flight Deck и авионикой Rockwell 
Collins Pro Line Fusion, он повышает ситуационную 
осведомленность и эксплуатационную эффектив-
ность. Разработанный для межконтинентальных 
перелётов, этот самолёт сочетает в себе большую 
дальность полёта и эксплуатационную гибкость.

Albinati получила два Global 6000 Albinati получила два Global 6000 

Компания Baker Aviation заключила сделку с 
оператором Flexjet на покупку 20 самолётов 
Bombardier Challenger 300 в рамках расширения 
парка. Самолёты начнут выполнять чартерные 
рейсы в 2026 году в дополнение к четырём другим 
Challenger 300, приобретенным в 2025 году. В на-
стоящее время флот компании состоит из 24 само-
лётов суперсреднего размера.

«Это решающий момент для Baker Aviation», - за-
явил Тим Ливингстон, президент и генеральный 
директор. «Challenger 300 – проверенный бизнес-
джет, и добавление этих самолётов в наш суще-
ствующий парк из 24 суперсредних самолётов по-
зволит нам предложить чартерным брокерам ещё 
большую надёжность, гибкость и первоклассный 
сервис».

Baker Aviation приобретает 20 самолётов Challenger 300Baker Aviation приобретает 20 самолётов Challenger 300

Сделка стала возможной благодаря текущей ини-
циативе Flexjet по модернизации парка воздуш-
ных судов, что позволило Baker Aviation приоб-
рести Challenger 300 в рамках стратегического 
расширения.

Майк Сильвестро, генеральный директор Flexjet, 
заявил: «Flexjet стремится к постоянной модер-
низации своего парка, обеспечивая нашим вла-
дельцам доступ к самым престижным и техноло-
гически передовым воздушным судам. Благодаря 
партнёрству с Baker Aviation эти Challenger 300 
остаются продуктивной частью экосистемы част-
ной авиации, поддерживая нашу долгосрочную 
стратегию развития парка и удовлетворяя более 
широкий спрос на премиальные среднеразмерные 
самолёты».
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Компания XO, принадлежащая Vista, запустила 
программу XO Corporate, уровень членства, ориен-
тированный на компании и руководителей, стре-
мящихся к более гибким и эффективным вариан-
там частных поездок. Новый сервис отвечает 
растущему спросу на варианты деловых поездок, 
позволяющие избежать задержек, жёстких гра-
фиков и ограниченной прозрачности, связанных с 
коммерческой авиацией и традиционными моде-
лями чартерных перевозок.

XO Corporate предоставляет доступ к более чем 
2000 самолётам по всему миру без долгосрочных 
обязательств. Члены пополняют свои счета депо-
зитом в размере $500000, что позволяет членам 
команды бронировать рейсы под единым корпо-
ративным профилем и одновременно путешество-
вать на разных самолётах. Дополнительные пре-
имущества включают приоритетный доступ к 
глобальному флоту, ценообразование в режиме ре-
ального времени, гарантированное возмещение и 
бонусы за лояльность.

Президент Vista U.S. Леона Ци заявила, что бы-
строрастущие компании всё чаще нуждаются в 
частной авиации для «ведения бизнеса лицом к 
лицу, заключения сделок и формирования команд 
по всему миру – без необходимости вкладывать 
ценный капитал в владение корпоративным само-
лётом». Она отметила, что программа XO Corporate 
разработана для того, чтобы сжимать многоднев-
ные авиаперелеты в однодневные маршруты.

XO запустила корпоративный сервисXO запустила корпоративный сервис

Комплексный центр технического обслуживания 
и ремонта Duncan Aviation в Прово, штат Юта, не-
давно завершил впечатляющий проект по покра-
ске Pilatus PC-12, превратив самолёт в струящий-
ся американской символ патриотической гордости 
его владельцев.

То, что начиналось как исследование более со-
временных геометрических схем окраски, вскоре 
переросло в нечто глубоко личное. Сначала вла-
дельцы, супруги, склонялись к современным ре-
шениям в чёрном, серо-коричневом и золотом 
цветах. Однако, вдохновлённые праздником Дня 
Независимости, они обратились к старшему веду-
щему дизайнеру Duncan Aviation Молли Пфайффер 
со смелой новой идеей: деконструированный аме-
риканский флаг, плавно развевающийся вдоль 
фюзеляжа.

Duncan Aviation представил «летающего патриота»Duncan Aviation представил «летающего патриота»

Пфайффер отметила, что владельцы хотели соз-
дать нечто современное и самобытное, но при этом 
наполненное глубоким смыслом. «Мы тесно сот-
рудничали, чтобы доработать дизайн флага, чтобы 
он дополнял контуры самолёта, а звёзды изящно 
обрамляли носовую часть. Они были невероятно 
вовлечены в процесс, присылая отзывы и внося из-
менения, которые сделали дизайн по-настоящему 
их собственным».

В итоге получился PC-12 с элегантным, патриотич-
ным дизайном. Металлизированные оттенки се-
ро-коричневого и золотого дополняют глубокий 
чёрный, а мятно-голубой оттенок вокруг звёзд и 
логотипа привносит теплоту и индивидуальность. 
На хвосте самолёта расположена большая звезда, 
окружённая словами «Семья» и «Свобода», что 
подчёркивает личный смысл проекта.
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«Вертолёты России» передали ГТЛК три новых 
Ми-8МТВ-1, произведенных Казанским вертолёт-
ным заводом. Машины отправятся в Магаданскую 
и Амурскую области, где будут выполнять транс-
портные и санитарные рейсы, тушить пожары и 
обеспечивать связь с отдаленными территориями.

Поставка состоялась в рамках инвестпроекта по 
обновлению российского вертолётного парка, ре-
ализуемого ГТЛК с использованием средств Фон-
да национального благосостояния (ФНБ) при под-
держке Минпромторга России.

«Сочетание надёжности, адаптивности и много-
функциональности делает вертолёты серии Ми-8 
востребованными на внутреннем и внешнем рын-
ках. Это неприхотливая техника, которая не тре-
бует ангарного хранения и обеспечивает возмож-
ность оперативного технического обслуживания 
даже в полевых условиях. В особо отдалённых се-
верных районах, где нет дорог и развитой аэро-
дромной инфраструктуры, именно «восьмёрки» 
зачастую становятся незаменимым звеном транс-
портной системы», – подчеркнул генеральный ди-
ректор холдинга «Вертолёты России» Николай 
Колесов.

Два вертолёта пополнят парк авиакомпании «По-
ляр-Авиа», работающей в Магаданской области. 
Третий будет передан предприятию «Авиабаза» в 
Амурской области.

Ми-8 для Севера и Дальнего ВостокаМи-8 для Севера и Дальнего Востока

Компании Robinson Helicopter и Lake Fusion 
Technologies сотрудничают над созданием ла-
зерной системы предупреждения о препятстви-
ях, которая может быть предложена покупателям 
вертолётов. В течение следующих 12-24 месяцев 
компании будут работать над совместной програм-
мой проектирования и разработки.

Система ситуационной осведомленности (SitAwS) 
от Lake Fusion использует датчики обнару-
жения и определения дальности (лидар) для 
3D-обнаружения препятствий, что будет особенно 
полезно в условиях плохой видимости, и особенно 
вблизи линий электропередач. В настоящее время 
ведётся работа по сертификации SitAwS в соответ-
ствии с требованиями EASA.

SitAwS – ещё одно потенциальное дополнение к 

Robinson и Lake Fusion разрабатывают систему обнаружения препятствийRobinson и Lake Fusion разрабатывают систему обнаружения препятствий

усилиям Robinson Helicopter, направленным на 
повышение безопасности как основной ценно-
сти, включая установку 4K-камер в кабине каж-
дого вертолёта и автопилотов Garmin в качестве 
стандартного оборудования на турбинном R66. 
«Интеграция SitAwS является стратегическим 
продолжением усилий по активному расширению 
функций и возможностей, повышающих безопас-
ность полётов», - заявили в Robinson.

«Интеграция передовых систем обнаружения на ос-
нове лидара, таких как SitAwS, обеспечивает ощу-
тимое повышение ситуационной осведомленности 
пилота, напрямую решая проблему обнаруже-
ния таких опасностей, как линии электропередач, 
представляющие угрозу в динамичной обстановке 
полёта».- сказал президент и генеральный дирек-
тор Robinson Helicopter Дэвид Смит. 
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Компания Vertical Aerospace представила первый 
полномасштабный образец серийного шестимест-
ного eVTOL. В среду британская компания предста-
вила новую модель под названием Valo на публич-
ном мероприятии в деловом районе Кэнэри-Уорф в 
Лондоне.

Модель Valo является преемницей прототипа VX4, 
лётные испытания которого Vertical проводит  
с 2022 года. По словам компании, в обновлённой 
конструкции учтены уроки, извлеченные из про-
граммы лётных испытаний, а также отзывы авиа-
компаний-заказчиков и других потенциальных 
операторов.

После сертификации типа EASA и Великобри-
тании, которые компания планирует получить 
к 2028 году, самолёт Valo, как ожидается, будет 
иметь дальность полета до 87 морских миль и ско-
рость чуть более 130 узлов. Vertical сообщила, что 
первоначальная версия салона премиум-класса бу-
дет иметь четыре сиденья с возможностью добав-
ления еще двух для некоторых целей, а также ме-
сто рядом с пилотом для «наблюдателя». Каждый 
пассажир сможет взять на борт один зарегистриро-
ванный чемодан и одну сумку меньшего размера.

Первые коммерческие маршруты, вероятно, будут 
включать в себя челночные рейсы, соединяющие 
аэропорты с центрами городов. Компания заявила, 
что Valo также подходит для экстренных медицин-
ских рейсов, грузовых перевозок и потенциальных 
оборонных миссий, для которых она может раз-
работать гибридные электрические и автономные 
версии этого самолёта.

Vertical представила обновлённый eVTOL ValoVertical представила обновлённый eVTOL Valo

Также компания сообщила, что Héli Air Monaco 
подписала меморандум о взаимопонимании по 
предварительному заказу Valo для эксплуатации 
вдоль Лазурного берега. Оператор планирует экс-
плуатировать eVTOL в своей сети, соединяя такие 
пункты назначения, такие как Монако, Ницца, 
Канны и Сен-Тропе, тихими, комфортными рейса-
ми с нулевым уровнем выбросов.

Новая конструкция, по утверждению Vertical, от-
личается более аэродинамичным фюзеляжем с 
расположенной под полом аккумуляторной систе-

мой, переработанным крылом и новой архитекту-
рой винтов. 

Согласно данным Vertical, она должна стать про-
изводителем первого коммерческого самолёта, по-
строенного в Великобритании за последние 30 лет, 
с тех пор как бывшая компания British Aerospace 
прекратила производство бизнес-джета Hawker. В 
отчёте, опубликованном на прошлой неделе ком-
панией Frontier Economics, говорится, что Vertical, 
как ожидается, создаст более 2000 квалифициро-
ванных рабочих мест и будет ежегодно вносить в 
экономику около 3 млрд фунтов стерлингов.
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Разработчики eVTOL, а также правительства шта-
тов и местные органы власти США стремятся при-
нять участие в пилотной программе Федерального 
управления гражданской авиации (FAA), которая 
позволит проводить реальные испытания техноло-
гий передовой воздушной мобильности (AAM).

Пилотная программа интеграции eVTOL (EIPP), 
запуск которой ожидается в 2026 году, позволит 
правительствам штатов и местным органам власти 
подавать заявки на разрешение проведения про-
граммы лётных испытаний в партнёрстве с част-
ной компанией, занимающейся разработкой AAM. 
Цель состоит в сборе данных, которые будут ис-
пользованы FAA для разработки правил регулиро-
вания eVTOL.

«Программа EIPP нас очень заинтересовала, и мы 

FAA соберёт данные об эксплуатации eVTOL в рамках пилотной программы AAMFAA соберёт данные об эксплуатации eVTOL в рамках пилотной программы AAM

подаем заявку на участие», - заявила Синди Комер, 
вице-президент по SMS, сертификации и качеству 
компании Wisk Aero, разработчика автономных 
eVTOL-аэротакси, участникам саммита Honeywell 
American Aviation Leadership Summit в Вашингто-
не. «Она покажет нам, как эти новые типы лета-
тельных аппаратов будут работать в воздушном 
пространстве. И это важно – не только для того, 
чтобы увидеть, как каждый летательный аппарат 
работает в воздушном пространстве, но и для того, 
как мы работаем вместе в этом пространстве».

Департамент транспорта Флориды (FDOT), кото-
рый публично обозначил свою цель по развитию 
сетей аэротакси во всём штате, планирует участво-
вать в пилотной программе EIPP.

«AAM будет находиться в частной собственности, 
и должна быть разработана структура того, как 
она будет работать и функционировать», - заявил 
министр транспорта Флориды Джаред Пердью на 
конференции Honeywell. «Мы должны начать раз-
бираться, как будет выглядеть компонент обще-
ственной инфраструктуры». Министр транспорта 
США Шон Даффи, также выступавший на меро-
приятии, заявил, что FAA всё ещё обдумывает, на-
сколько быстро следует продвигаться в вопросе 
сертификации eVTOL и в разработке стандартов 
для эксплуатации летательных аппаратов AAM в 
воздушном пространстве США. Он добавил, что 
данные, собранные в рамках проекта EIPP, предо-
ставят критически важную информацию.

«Со всеми этими новыми технологиями мы не мо-
жем слишком сильно менять наши правила, по-
тому что, если произойдет что-то не очень хоро-

шее, мы отступим назад», - сказал он. «Мы также 
не можем двигаться слишком медленно, потому 
что американские новаторы уйдут в другое русло 
со своими технологиями. Мы должны все сделать 
правильно – и это скорее искусство, чем наука».

В своем распоряжении о создании EIPP регулятор, 
находящийся под надзором Министерства транс-
порта во главе с Даффи, заявил, что он «ищет парт-
нёров, способных добиться успешных результатов, 
работая в сотрудничестве с различными органи-
зациями, что ускорит реализацию этих проектов в 
соответствии с высокими стандартами безопасно-
сти, которые общественность ожидает от авиаци-
онной отрасли. Ожидается, что эти проекты, в слу-
чае успеха, предоставят существенные данные и 
извлеченные уроки для формирования более ши-
рокой нормативно-правовой, безопасной и эконо-
мической базы, которая будет поддерживать и кон-
тролировать сектор авиации».

FAA добавило: «Программа EIPP устранит барьеры 
на пути первоначального внедрения AAM для уско-
рения операций в масштабах всей страны… Успех 
EIPP будет зависеть от взаимовыгодного партнёр-
ства между государственными и местными орга-
нами власти и их партнёрами из частного сектора, 
что поможет быстро создать объекты и площад-
ки, которые повысят осведомлённость обществен-
ности об операциях AAM и позволят использовать 
eVTOL и другие летательные аппараты AAM для 
новых и инновационных применений».

Заявки на государственно-частное партнёрство 
для реализации проектов EIPP в 2026 году долж-
ны быть поданы в FAA в декабре.
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Компания Archer Aviation представила планы 
создания сети воздушного такси в агломерации 
Майами, призванной преобразить способы пере-
движения жителей и гостей одного из самых бы-
строрастущих регионов страны. Цель разработ-
чика eVTOL – соединить крупные населённые 
пункты и деловые центры, включая Майами, Форт-
Лодердейл, Бока-Ратон и Уэст-Палм-Бич.

Компания планирует внедрить 10-20-минутные 
полёты, минуя наземный трафик и открывая но-
вую безопасную и эффективную экосистему мо-
бильности в воздухе. Эта сеть также призвана 
предложить эффективные варианты перемеще-
ния между тремя крупнейшими международными 
аэропортами региона: Международным аэропор-
том Майами (MIA), Международным аэропортом 
Форт-Лодердейл/Голливуд (FLL) и Международ-
ным аэропортом Палм-Бич (PBI), а также несколь-
кими стратегически важными аэропортами граж-
данской авиации в этом районе.

Для поддержки усилий по развитию мобильно-
сти Archer сотрудничает с ведущими партнёрами 
в сфере инфраструктуры и недвижимости, чтобы 
подготовить существующую инфраструктуру вер-
толётных площадок и построить новые вертипор-
ты. Компания по развитию недвижимости Related 
Ross планирует сотрудничать с Archer в строитель-
стве вертипорта в центре города Уэст-Палм-Бич, 
создав новый транспортный узел премиум-клас-
са в самом быстрорастущем коммерческом центре 
региона.

Кроме того, стадион Hard Rock Stadium, ведущий 
спортивный и развлекательный центр, и гольф-

Archer Aviation представила планы создания сети аэротакси в МайамиArcher Aviation представила планы создания сети аэротакси в Майами

клуб Apogee Golf Club, один из самых престижных 
гольф-клубов страны, располагают уже существу-
ющими вертолётными площадками, которые под-
готовлены для работы с электромобилями, что по-
зволит использовать воздушное такси.

В инновационном районе Magic City компании 
Dragon Global в районе Little Haiti в Майами так-
же планируется строительство вертипорта для до-

ставки пассажиров в один из самых амбициозных 
многофункциональных технологических и инно-
вационных районов Майами.

Archer Midnight может заменить 60-90-минутные 
поездки на автомобиле на 10-20-минутные полёты 
на электрическом воздушном такси, которые безо-
пасны, экологичны, малошумны и конкурентоспо-
собны по цене с наземным транспортом.
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Одним из главных выводов выставки Aero Asia, 
проходившей в Китае на прошлой неделе, ста-
ло то, как эта страна и весь Азиатско-Тихоокеан-
ский регион следуют своим собственным путём 
по внедрению передовой воздушной мобильности 
(AAM). Выставка в Чжухае также продемонстриро-
вала процветающий сектор гражданской авиации:  
387 экспонентов из 22 стран, почти 80000 посети-
телей и, по сообщениям, более 837 проданных воз-
душных судов, в результате чего общий объём под-
тверждённых сделок достиг почти $1 млрд.

Выставка Aero Asia демонстрирует амбиции в сфере передовой воздушной мобильностиВыставка Aero Asia демонстрирует амбиции в сфере передовой воздушной мобильности

В рамках мероприятия, включавшего 98 конфе-
ренций, форумов, подписаний проектов, конкур-
сов и демонстрационных полётов, руководящая 
группа AAM под руководством Эмерсона Сюй, со-
учредителя и генерального директора NexAvian, 
рассмотрела, как рынки Азиатско-Тихоокеанско-
го региона координируют процессы индустриа-
лизации, сертификации и раннего планирования 
операционной деятельности. Среди участников 
дискуссии были Джоэл Го, руководитель отдела 
развития бизнеса в Азии Eve Air Mobility; Арно Ко-

виль, директор по развитию SkyDrive; Деннис Кел-
лер, генеральный директор Seaplane Asia; и Дэвид 
Александр Баусек, главный технолог Volocopter и 
генеральный директор Qingdao Wanfeng Diamond 
Aircraft.

Выступающие отметили, что некоторые ведущие 
производители eVTOL уже выходят за рамки про-
тотипов, создавая производственные площадки 
для производства, технического обслуживания и 
эксплуатации парка воздушных судов. Они доба-
вили, что ожидается масштабное внедрение AAM 
через региональные коридоры, при этом мерилом 
готовности служат трансграничные связи через 
район Большого залива (Китай), Японию и стра-
ны Ассоциации государств Юго-Восточной Азии 
(АСЕАН), включая Таиланд и Сингапур.

Сюй подчеркнул этот импульс, заявив, что обще-
национальные пилотные проекты Китая в области 
экономики малых высот (LAE), инициативы Япо-
нии по проведению Expo 2025, развитие экосисте-
мы Сингапура и развивающиеся рынки Юго-Вос-
точной Азии «в совокупности определяют новый 
центр притяжения для глобальной отрасли AAM».

В качестве дополнительной иллюстрации этого из-
менения Го отметил глобальную сеть Eve Air, на-
считывающую более 70 локаций и являющуюся 
частью материнской компании Embraer. Он сказал, 
что эта инфраструктура будет поддерживать тех-
ническое обслуживание, дистрибуцию и поддерж-
ку парка воздушных судов по всему региону.

Тем временем базирующаяся в Европе компания 
Volocopter продвигает демонстрационные полёты 
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VoloXPro в Китае, нацелившись на Ханчжоу в каче-
стве первого города для запуска после получения 
19 ноября специального разрешения на полёты от 
местных регулирующих органов. Производитель, 
которого в этом году приобрела компания Wanfeng, 
владеющая также Diamond Aircraft, планирует за-
пустить в 2026 году европейскую программу ис-
пытаний для тестирования VoloCity и VoloXPro в 
условиях, приближенных к коммерческим, посред-
ством испытаний в зоне прямой видимости, одно-
временно изучая варианты использования в служ-
бах неотложной медицинской помощи совместно с 
партнёром ADAC Luftrettung. 

«Независимо от того, будут ли европейские про-
изводители сотрудничать с китайскими произво-
дителями, или региональные операторы прове-

дут интеграцию гидросамолётов с сетями eVTOL, 
или японские производители изучат возможность 
согласования с дорожными картами FAA и EASA, 
выигрышной моделью для Азии, безусловно, явля-
ется совместное творчество», - сказал Сюй в интер-
вью AIN.

Сюй добавил, что этот совместный подход нахо-
дит отражение в недавнем партнёрстве его компа-
нии с китайским разработчиком eVTOL TCab Tech, 
которая объявила о запуске программы глобаль-
ного пилотного партнёрства Air Silk Road на 8-й 
Китайской международной импортной выставке в 
прошлом месяце. Эта инициатива объединяет та-
ких партнеров, как NexAvian, британская Skyports, 
Intercrus Indonesia и Совет по экономическому раз-
витию Сингапура, для развития сети низковысот-
ных маршрутов в рамках международного сотруд-
ничества и продвижения китайской технологии 
eVTOL.

В рамках программы TCab Tech подписала мемо-
рандум о взаимопонимании с NexAvian для изу-
чения сотрудничества в области расширения 
экосистемы, взаимодействия с регулирующими 
органами и отношений с инвесторами в Юго-Вос-
точной Азии. В сферу деятельности производителя 
также входит завершение испытаний eVTOL E20. 
Компания планирует поставлять самолёты клиен-
там в ОАЭ (хотя и без определённого пути серти-
фикации типа), а также сотрудничает с малайзий-
скими организациями, такими как Maranti и Naico, 
для поддержки национальных стратегий развития 
низковысотных полётов.

3 декабря компания TCab Tech сообщила о ещё од-

ном важном событии в рамках программы: её пол-
номасштабный демонстрационный образец E20 
завершил переходные лётные испытания в аэро-
порту Хэндянь провинции Чжэцзян после пило-
тируемых испытаний, предшествовавших испы-
таниям в октябре. По данным компании, самолёт 
продемонстрировал стабильное управление от 
вертикального взлёта до крейсерского полёта с ис-
пользованием крыла, все телеметрические данные 
соответствовали проектным прогнозам, и пере-
шёл на этап инженерной разработки. В TCab Tech 
заявили, что в ходе испытаний была проверена аэ-
родинамическая конфигурация E20 во всём диа-
пазоне углов наклона, подтверждена надёжность 
законов управления полётом и проверена работо-
способность ключевых датчиков и исполнитель-
ных механизмов при репрезентативных тепловых 
и вибрационных нагрузках.

Развитие AAM нашло отражение в международ-
ном масштабе выставки Aero Asia 2025, в которой 
приняли участие 75 экспонентов из Австралии, 
Бельгии, Ирландии, Малайзии, Мальты, Турции 
и Великобритании. Выставка, которая проходит 
уже во второй раз, организована совместно Messe 
Frankfurt (Гонконг) и Zhuhai Airshow Group Co., а её 
принимающей стороной выступает Messe Frankfurt 
(Чжухай) Airshow Co.

«Производители пришли к пониманию того, что 
реальная глубина и широта отрасли AAM и LAE 
заключается не в сертификации или скорости вво-
да в эксплуатацию, а в устойчивом глобальном 
партнёрстве, общественном признании и жизне-
способных коммерческих моделях», - подытожил 
Сюй.
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В ноябре NetJets получила 10 частных самолётов, 
а американское подразделение зафиксировало в 
ноябре рост числа рейсов на 12,5% по сравнению с 
аналогичным периодом прошлого года.

Крупнейший в мире оператор деловой авиации 
недавно принимал клиентов во время Art Basel 
Miami. В сообщении в социальных сетях президент 
Патрик Галлахер отметил: «Более 20 лет NetJets 
сотрудничает с Art Basel, и за последние несколь-
ко лет наша замечательная команда NetJets созда-
ла эксклюзивные лаунж-зоны на ведущей мировой 
художественной выставке. Этот год не стал исклю-
чением! Наши владельцы и их гости наслаждались 
эксклюзивным доступом к прекрасным частным 
лаунж-зонам NetJets в Париже и Майами-Бич».

NetJets расширяет флот, уделяя особое внимание Art Basel и мероприятиям в сфере стиля жизниNetJets расширяет флот, уделяя особое внимание Art Basel и мероприятиям в сфере стиля жизни

Еще одно недавнее мероприятие для клиентов 
включало теннисный мастер-класс в Афинах, Гре-
ция, с легендой тенниса Роджером Федерером. 
Компания сообщила: «Владельцы NetJets получи-
ли возможность посетить первый в своём роде тен-
нисный мастер-класс в Средиземноморье с одним 
из величайших теннисистов всех времён». 

В Хилдсберге, штат Калифорния, клиенты по-
сетили мероприятие, посвященное концепции 
«от фермы к столу», организованное партнерами 
Blackberry Farm и SingleThread Farm – Restaurant 
– Inn. «Здесь, в идиллической сельской местно-
сти в самом сердце винодельческого региона Соно-
ма, чувство места изысканно сочетается с глубоко 
личным видением владельцев, шеф-повара Кайла 

Коннотона и главного фермера Катины Коннотон. 
Расположенная неподалеку ферма площадью 12 га 
обеспечивает большую часть продуктов, использу-
емых на кухне, а опыт пары, полученный в Японии, 
повлиял на философию ресторана и кухню, вдох-
новленную стилем кайсэки».

По данным WingX, NetJets продолжает укреплять 
свои лидирующие позиции. В ноябре компания 
выполнила 38134 рейса. Это почти 1300 в день. 
Трафик увеличился на 12,5% по сравнению с 2024 
годом. NetJets Europe, крупнейший оператор в Ев-
ропе, выполнил 4571 рейс, хотя это на 1,8% меньше, 
чем в предыдущем году. По данным WingX, трафик 
в Европе за этот период снизился на 1%.

Подразделение NetJets по управлению самолё-
тами, Executive Jet Management, выполнило 3597 
рейсов, что на 16,2% больше, чем годом ранее. 
По собственным данным, в декабре NetJets до-
бавила 10 новых частных самолётов в свой флот. 
Ежемесячный отчёт показал добавление трёх  
Praetor 500 и двух Citation Latitude. NetJets так-
же добавила Phenom 300, Challenger 3500, Citation 
Longitude, Challenger 650 и Global 5500. 

В настоящее время у компании есть опцио-
ны на более чем 1500 новых частных самолётов 
от Bombardier, Embraer и Textron. Один Dassault 
Falcon 2000 и один Citation Sovereign выведены из 
эксплуатации.

В прошлом месяце Галлахер заявил, что компания 
предварительно продала клиентам более полови-
ны самолётов, ожидаемых к поставкам в 2026 году.  
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Согласно результатам исследования, проведённо-
го Airbus Corporate Jets, в первые 10 месяцев 2025 
года в Саудовской Аравии наблюдался значитель-
ный рост числа рейсов деловых самолётов – на 
20,9%, что обусловлено сильным экономическим 
ростом. Исследование показало, что спрос на част-
ную авиацию растет среди саудовских корпораций, 
хедж-фондов, частных инвестиционных компаний 
и семейных офисов. 

За последние два года 80% всех респондентов из 
Саудовской Аравии заявили, что использование 
ими корпоративных самолётов увеличилось на 25-
50%, а оставшиеся 20% сообщили о ещё более рез-
ком росте на 50-75%. Все респонденты ожидают, 

Экономический рост стимулирует рост трафика частной авиации в Саудовской АравииЭкономический рост стимулирует рост трафика частной авиации в Саудовской Аравии

что использование ими авиационных услуг вырас-
тет как минимум на 25% в течение следующих двух 
лет, при этом почти две трети (64%) прогнозируют 
увеличение на 50% и более.

Исследование проводилось среди высокопостав-
ленных специалистов, работающих в Саудовской 
Аравии, включая 13 руководителей крупнейших 
корпораций Саудовской Аравии и 12 семейных 
офисов, хедж-фондов и частных инвестиционных 
компаний, совокупные активы под управлением 
которых составляют $55 млрд.

«Саудовская Аравия находится на долгосрочном 
пути трансформации и диверсификации своей эко-

номики, и это приводит к значительному экономи-
ческому росту. Это стимулирует спрос на деловую 
авиацию, которая стала краеугольным камнем ро-
ста и глобальной связности», - сказал Шади Сааде, 
президент Airbus Corporate Jets. «Это не только эко-
номит время и повышает производительность, но и 
позволяет организациям расширять возможности 
для большего числа сотрудников и вносить значи-
мый вклад в благотворительные миссии. Миссия 
ACJ – обслуживать клиентов, которые используют 
деловую авиацию не только для развития своего 
бизнеса, но и для улучшения жизни – как для бла-
гополучия своих сотрудников, так и для поддерж-
ки потребностей более широких сообществ».

Все участники опроса ожидают увеличения числа 
своих глобальных офисов, а 80% семейных офисов 
сообщили, что уже расширили свою деятельность 
на новые юрисдикции. Airbus утверждает, что де-
ловая авиация закладывает основу для этого меж-
дународного охвата.

Результаты также показывают, что более полови-
ны (56%) респондентов заявили, что по крайней 
мере половина их деловых перелётов приходится 
на пункты назначения, не обслуживаемые коммер-
ческими авиакомпаниями.

На вопрос о производительности все согласились 
с тем, что эффективность работы повышается при 
полётах на частных самолётах, при этом 88% сооб-
щили о повышении на 25-50%. Основными преи-
муществами были названы большая гибкость для 
безопасной работы на борту и больший контроль 
над расписанием.
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Компания Axis Flight Simulation использует искус-
ственный интеллект для поддержки лётной подго-
товки с помощью своей ИИ-станции, которая по-
зволяет пилотам и их инструкторам объективно 
оценивать сессии на тренажёре. Австрийская ком-
пания, производящая полнопилотажные тренажё-
ры для нескольких типов деловых самолётов, пред-
ставила новую систему в декабре.

По данным Axis, станция лётной подготовки с ИИ 
автоматически отслеживает и оценивает эффек-
тивность пилотов во время тренировок и проверок 
режиме реального времени. Компания заявила, 
что такой уровень автоматизации позволяет ин-
структорам полностью сосредоточиться на поведе-
нии экипажа и принятии решений в кабине, в то 
время как ИИ выполняет детальную техническую 
оценку.

Axis может адаптировать систему к конкретным 
потребностям каждой аккредитованной учебной 
организации. Компания заявила, что её исполь-
зование будет способствовать внедрению процес-
сов обучения и оценки на основе компетенций 
для получения квалификационных отметок, обу-
чения стандартным эксплуатационным процеду-
рам и оценки, ориентированной на конкретного 
оператора.

По данным Axis, стандартизируя оценки для всех 
инструкторов, типов воздушных судов и флотов, 
станция на основе ИИ гарантирует, что каждый 
курсант оценивается по единому объективному 
критерию, тем самым повышая надёжность и объ-
ективность обучения. После каждого сеанса пило-
ты и их инструкторы получают подробную оцен-

Axis использует ИИ для улучшения качества лётной подготовкиAxis использует ИИ для улучшения качества лётной подготовки

ку на основе данных, доступную онлайн на любом 
устройстве.

Успеваемость за сеанс обучения классифицируется 
по компетенциям, манёврам и наблюдаемому по-
ведению, а также отмечаются области, требующие 
улучшения. Axis заявляет, что такой подход ис-
ключает необходимость ручной регистрации дан-
ных о сеансах обучения в печатных или цифровых 
отчётах.

Ожидается, что платформа на базе ИИ снизит на-
грузку на инструкторов, собирая данные, которые 
в противном случае потребовали бы интенсивно-
го мониторинга, что позволит им сосредоточить-
ся на человеческом факторе и аспектах принятия 
решений в процессе лётной подготовки. Axis счи-
тает, что эта технология поможет инструкторам 
быстро выявлять недостатки в работе, сравнивать 
прогресс с другими пилотами и формировать ре-
комендации по улучшению, основанные на факти-
ческих данных.

Марсель Сураньи, менеджер по продуктам Axis, 
заявил, что система разбора полётов на базе ИИ 
имеет многозадачность и мониторинг параметров, 
которые в противном случае ложились бы на пле-
чи инструкторов. «Система работает, непрерывно 
анализируя весь поток данных с симулятора», - по-
яснил он. «Блок обработки данных подключается 
непосредственно к тренажёру, а платформа оцен-
ки доступна через веб-интерфейс с систем учебных 
центров или устройств инструкторов».

Система на базе ИИ анализирует данные, вклю-
чая параметры воздушного судна, такие как ско-

рость, тангаж, высота и конфигурация. Она также 
отслеживает действия пилота, такие как положе-
ние штурвала и педалей, взаимодействие органов 
управления, а также данные об окружающей сре-
де, включая температуру и осадки.

«Эта обработка данных в режиме реального време-
ни позволяет системе распознавать манёвры, опре-
делять, какой пилот пилотирует, и отслеживать, 
остаются ли характеристики в допустимых преде-
лах», - добавил Сураньи. «Система способна разли-
чать нормальные отклонения и существенные про-
блемы с характеристиками, а пороговые значения 
допустимых отклонений могут быть установлены 
на основе документации воздушного судна, стан-
дартных рабочих процедур или целей обучения».
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Глобальная активность бизнес-авиации в ноябре 2025 года выросла на 8,2% в 
годовом исчислении и снизилась на 6,4% по сравнению с октябрем 2025 года. 
В Североамериканском регионе зафиксирован самый большой месячный при-
рост за всю историю наблюдений, который составил 8,0% в годовом исчисле-
нии. Европа завершила год с положительным результатом седьмой месяц под-
ряд, зафиксировав рост на 0,3%.

Заглядывая в будущее аналитики TRAQPak прогнозируют в декабре 2025 года 
рост общей активности в Северной Америке на 2,5% в годовом исчислении, а в 
Европе увеличение составит 0,2%.  

Северная Америка

Согласно обзору TRAQPak, в ноябре 2025 г. трафик вырос на 8,0% по сравне-
нию с предыдущим годом, что стало самым большим ростом с января 2015 г. 
без учета пандемии COVID-19. Предыдущий рекорд был зафиксирован в сен-
тябре 2025 г. Все результаты по операционным сегментам в ноябре были по-
ложительными, при этом долевые перевозки выросли на 12,8% по сравнению 
с аналогичным периодом прошлого года. Активность по Part 135 начала пико-
вый праздничный сезон с ростом на 9,7%, а Part 91 – на 4,4% в годовом исчис-
лении. Все категории воздушных судов также показали в ноябре значитель-
ный рост. Лидерами стали средние и лёгкие джеты с увеличением активности 
на 10,4%. Далее следуют крупногабаритные бизнес-джеты с ростом на 6,3%,  
а трафик турбовинтовых самолётов вырос на 3,8%. Во всех двенадцати отдель-
ных сегментах в ноябре показан положительный результат. Наибольший рост 
был зафиксирован в сегменте средних джетов Part 135 с ростом на 16,0%. Сле-
дующими стали лёгкие самолёты в долевом владении, трафик которых вырос 
на 15,9%. 

Argus: в ноябре активность в Северной Америке показала очередной исторический ростArgus: в ноябре активность в Северной Америке показала очередной исторический рост

Как и ожидалось, в ноябре активность снизилась по сравнению с октябрём 
на 5,7%. Результаты по всем операционным категориям оказались отри-
цательными, при этом активность по Part 91 показала наибольшее сниже-
ние – на 9,2% по сравнению с октябрём. Долевой трафик снизился на 4,8%,  
а Part 135 – на 1,9%. 

Европа

В ноябре трафик в Европе увеличился на 0,3% по сравнению с прошлым го-
дом, что стало седьмым подряд месяцем роста. По-прежнему общая актив-
ность растёт в основном за счёт более крупных категорий бизнес-джетов, при 
этом спрос на крупноразмерные самолёты вырос на 4,0% за этот период.

Африка, Азия, Австралия и Южная Америка

Остальные регионы мира продолжают показывать рост спроса. Общий тра-
фик увеличился на 13,9% в годовом исчислении, при этом во всех категориях 
воздушных судов увеличение составило не менее 9%. По сравнению с октя-
брём активность выросла на 7,9%.
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Согласно еженедельному обзору WINGX Business Aviation Bulletin, в те-
чение 49-й недели (1-7 декабря) 2025 года трафик бизнес-джетов во всём 
мире составил 76800 рейсов, что на 3% больше, чем на той же неделе 
2024 года. За последние четыре недели (46-49) во всём мире выполне-
но более 307000 рейсов, что на 5% больше по сравнению с аналогичным 
периодом прошлого года. Этот рост на 5% за последние четыре недели 
соответствует общемировой тенденции роста с начала года (1 января –  
7 декабря) на 5% по сравнению с 2024 годом.

Главное событие недели: активность корпоративных само-
лётов Netflix в преддверии приобретения компании Warner 
Bros.

Снижение спроса в Калифорнии на 49-й неделе замедляет глобальные тенденцииСнижение спроса в Калифорнии на 49-й неделе замедляет глобальные тенденции

Карта активности корпоративных самолётов Netflix с начала года

5 декабря Netflix сделал окончательное предложение о приобретении киноком-
пании Warner Bros. В дни, предшествовавшие предложению, наблюдалась зна-
чительная активность корпоративного авиационного подразделения Netflix.  
С 1 января по 30 ноября Netflix совершал в среднем 4 рейса в день на своих бизнес-
джетах и турбовинтовых самолётах, распределенных между Gulfstream G550 (44% 
рейсов), King Air 350 (29%), Embraer Praetor 600 (14%) и Dassault Falcon 2000 (13%). 
За четыре дня до предложения о приобретении (1-4 декабря) количество ежеднев-
ных рейсов Netflix увеличилось до 6, а 2 декабря – до 8 рейсов. Основным маршру-
том в этот период был между Бербанком (где базируется Warner Bros.) и Сан-Хосе 
(где базируется Netflix).

Анализ показателей по регионам

Северная Америка: среди ключевых штатов лидирует Техас с ростом 
на 6%

Североамериканский рынок немного отстал от глобальной тенденции, показав на 
49-й неделе 2025 года рост на 2% по сравнению с той же неделей 2024 года. США, 
являющиеся драйвером роста Северной Америки, повторили эту тенденцию, уве-
личив количество рейсов на 2% в годовом исчислении. Среди ключевых штатов на 
49-й неделе лидировал Техас с ростом на 6% в годовом исчислении, за ним следо-
вала Флорида (+3%), в то время как в Калифорнии наблюдалось сокращение на 2%. 
Примечательно, что в международном аэропорту Сан-Хосе, который в основном 
обслуживает Силиконовую долину, наблюдалось снижение примерно на 7%, что, 
возможно, отражает замедление активности корпоративных самолётов семерки 
технологический компаний Mag-7. 

В Северной Америке тенденция за четыре недели опережает аналогичный период 
2024 года на 5%. Среди ключевых штатов Флорида и Техас показали рост на 7% от-
носительно аналогичного периода прошлого года, а Калифорния – на 4%.

Европа: показатели остаются на прежнем уровне, несмотря на сни-
жение во Франции и Германии

Количество рейсов бизнес-джетов в Европе на 49-й неделе не изменилось по срав-
нению с аналогичным периодом прошлого года, но с различиями по регионам.  
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Активность в Швейцарии и Великобритании вы-
росла на 7% и 2% соответственно по сравнению с 
той же неделей прошлого года, спрос в Италии 
остался на прежнем уровне, хотя с начала года вы-
рос на 6% в годовом исчислении, трафик в Герма-
нии снизился на 5%, а во Франции упал на 6%.

Хотя четырёхнедельная тенденция в Европе  
(46-49) остаётся неизменной по сравнению с про-
шлым годом, негативными факторами стали 
Франция и Германия, где наблюдается снижение 
активности, компенсированное Швейцарией, где 
за четыре недели зафиксирован рост на 5%.

Остальной мир: Африка и Южная Америка 
демонстрируют рост более чем на 20%

В остальных регионах мира на 49-й неделе актив-
ность бизнес-джетов выросла на 17% по сравнению 
с аналогичным периодом прошлого года, при этом 
на трафик в остальном мире пришлось 11% от об-
щего числа рейсов бизнес-джетов на 49-й неделе. В 
Африке активность бизнес-джетов выросла на 23%, 
за ней следуют Южная Америка (+21%), Азия (+15%) 

и, наконец, Ближний Восток (+9%). В Южной Аме-
рике выделяется маршрут между Сан-Паулу и Рио-
де-Жанейро. Между этими двумя городами было 
выполнено 125 рейсов, что на 39% больше по срав-
нению с аналогичным периодом прошлого года.

В остальном мире наиболее загруженным типом 
самолёта стал «старый» средний джет Hawker, ко-
торый выполнил более 700 рейсов, что на 2% боль-
ше, чем годом ранее. 

Также наблюдается устойчивая тенденция за по-
следние четыре недели (46-49). В четырёхнедель-
ной тенденции лидирует Африка, опережая ана-
логичный период прошлого года на 24%, за ней 
следует Южная Америка с ростом на 20%, а трафик 
в Азии и на Ближнем Востоке вырос на 9%.

Анализ текущих событий

Baker Aviation приобрела у Flexjet 20 само-
лётов Challenger 300 

Компания Baker Aviation, занимающаяся чартер-

ными перевозками, приобрела у Flexjet 20 само-
лётов Bombardier Challenger 300, чтобы расширить 
свой парк средних бизнес-джетов. Этот шаг также 
совпадает с продолжающимися усилиями Flexjet 
по модернизации флота, в рамках которых компа-
ния отказывается от устаревших Challenger 300 и 
получает новые Embraer Prater 600 и Bombardier 
Challenger 3500. В настоящее время флот Baker 
Aviation состоит в основном из самолётов Citation 
X, которые в этом году (с 1 января по 7 декабря) вы-
полнили более 10500 рейсов.

В этом году компания продемонстрировала впе-
чатляющий рост, увеличив количество рейсов бо-
лее чем вдвое по сравнению с 2024 годом и заняв 
17-е место среди всех действующих глобальных 
операторов. Baker Aviation рассчитывает к 15 дека-
бря иметь в своем распоряжении пять самолётов 
Challenger 300 для поддержки дополнительных пе-
ревозок в праздничный сезон.

Анализ сопоставимых с Baker Aviation компаний по налёту (с 1 января по 7 декабря)
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Commercial Aircraft Corporation of China (Comac) 
стремится выйти на рынок VIP-самолётов с боль-
шим салоном, представив модифицированную 
версию узкофюзеляжного авиалайнера C909. 
Поддерживаемая государством компания-про-
изводитель авиалайнеров считает, что Comac 
Business Jet (CBJ) окажется привлекательным, осо-

Китайская Comac предлагает альтернативу западным бизнес-джетамКитайская Comac предлагает альтернативу западным бизнес-джетам

бенно на рынке Азиатско-Тихоокеанского региона, 
на котором долгое время доминировали ведущие 
западные производители.

90-местный авиалайнер Comac ARJ21-700, впо-
следствии переименованный в C909, является ос-
новой CBJ. В марте 2021 года Управление граждан-

ской авиации Китая выдало сертификат типа на 
этот самолёт, почти через шесть лет после его одо-
брения. Ни один из самолётов Comac не получил 
сертификат типа ни от EASA, ни от FAA.

Типичный салон CBJ вмещает от 12 до 19 пасса-
жиров, но может иметь 29 кресел. Самолёт осна-
щен двумя двигателями General Electric CF34-10A, 
дальность полёта с восемью пассажирами состав-
ляет около 5000 км, а крейсерская скорость – 965 
км/ч с сертифицированным потолком 11470 м.

CBJ прошел сертификацию для эксплуатации на 
высокогорных аэродромах, таких как китайский 
Даочэн Ядин на высоте 4470 м. Разбег самолёта со-
ставляет 6722 фута (2192 м).

Компания Comac, конкурируя с крупногабарит-
ными бизнес-джетами Gulfstream, Bombardier, 
Embraer, Dassault, Airbus и Boeing, предлагает не-
сколько конфигураций салона, которые можно 
персонализировать. Вариант, который производи-
тель называет «План А», вмещает 15 пассажиров и 
включает 11 кресел класса люкс, два места на дива-
не, два кресла бизнес-класса, VIP-каюту, два туале-
та и два места для экипажа. «План B» рассчитан на 
13 пассажиров: шесть мест на диванах, пять кресел 
класса люкс, два кресла бизнес-класса, VIP-каюта, 
два туалета и одно место для экипажа. «План C» 
максимально увеличивает пространство салона 
для 17 пассажиров: 12 мест на диванах, три кресла 
класса люкс, два кресла бизнес-класса, VIP-каюта, 
два туалета и одно место для экипажа. «План D» 
рассчитан на 18 пассажиров: девять класса люкс, 
три места на диване, шесть кресел бизнес-клас-
са, девять кресел с раскладывающейся спинкой, 



VIP-каюта, два туалета и одно место для экипажа. 
«План E» рассчитан на максимальную пассажи-
ровместимость (29 пассажиров): 22 кресла бизнес-
класса, четыре кресла класса люкс, три места на 
диване, два кресел с раскладывающейся спинкой, 
VIP-каюта, два туалета и два места для экипажа.

VIP-каюта располагает двуспальной кроватью и от-
дельным туалетом, зоной ресепшена с раскладыва-
ющимися креслами первого класса, а также зоной 
переговоров/обеденной зоной со столом на восемь 
персон и спутниковым телефоном. В задней части 
салона расположены бар, кофемашина, духовка и 
кресло бортпроводника. Благодаря звукоизоляции 
уровень шума в VIP-люксе не превышает 55 дБ, а в 
остальных местах — менее 65 дБ.

Дополнительное оборудование широкополосной 
спутниковой связи с фазированной антенной ре-
шеткой обеспечивает высокоскоростной доступ в 
интернет. По данным Comac, складные трапы для 
посадки повышают эксплуатационную гибкость в 
аэропортах без телетрапов.

На борту китайского самолёта, помимо двигателей 
американского производства, находится значи-
тельное количество иностранного оборудования. 
Среди западных поставщиков – Rockwell Collins 
(авионика), Liebherr (шасси, противообледенитель-
ная система и система подачи воздуха), Parker (то-
пливная система, гидравлические энергетические 
системы и системы привода), Hamilton Sundstrand 
(электронная система, система управления за-
крылками и предкрылками, ВСУ и основные орга-
ны управления рулём направления, рулём высоты, 
элеронами и интерцептором), FACC (законцовки 

крыла), Eaton (система топливного бака, панель 
управления и система управления освещением), 
Kidde Aerospace (система противопожарной защи-
ты) и Goodrich (система освещения).

Эксплуатанты CBJ могут воспользоваться обшир-
ной технической поддержкой, которую Comac ока-

зала более чем 170 самолётам C909, поставленным 
авиакомпаниям Китая и стран Юго-Восточной 
Азии. Производитель также выпускает более круп-
ный авиалайнер C919 вместимостью до 192 пасса-
жиров и разрабатывает 280-местный широкофюзе-
ляжный C929 с межконтинентальной дальностью 
полёта.
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По словам страховой компании Gallagher, специа-
лизирующейся на авиации, конкуренция на рынке 
страхования бизнес-джетов остается высокой, но 
компаниям следует проверять, учитывают ли их 
полисы возникающие риски, связанные с экологи-
ческими протестами и кибербезопасностью.

Конкуренция на рынке страхования бизнес-джетов высока, но остерегайтесь новых рисковКонкуренция на рынке страхования бизнес-джетов высока, но остерегайтесь новых рисков

«Оформление страхования бизнес-джета – относи-
тельно простой процесс для опытного авиационно-
го брокера из-за характера эксплуатационных ри-
сков, рисковой стоимости и конкурентного рынка 
страхования для этого вида бизнеса во всем мире», 
- отметил Мэтью Дэй, директор по гражданской 
авиации в Gallagher Specialty.

Бизнес-джеты, как правило, считаются весьма 
привлекательным риском для многих авиацион-
ных страховщиков, поскольку эти самолёты требу-
ют тщательного технического обслуживания, име-
ют налёт меньше часов/циклов, чем коммерческие 
самолёты, и могут быть более гибкими в эксплуа-
тации, сообщил он. Кроме того, операторы бизнес-
джетов имеют хорошие показатели эксплуатаци-
онной безопасности.

«Между страховыми компаниями на националь-
ном, региональном и международном уровнях мо-
жет существовать сильная конкуренция за стра-
хование бизнес-джетов; при этом по-прежнему 
крайне важно сотрудничать с брокерами и страхо-
выми компаниями высочайшего уровня для обес-
печения их услуг и финансовой безопасности», - 
заявил он после публикации отчета компании за 
третий квартал в Plane Talking – специализирован-
ном издании о рисках для авиационной отрасли.

Основные виды страхового покрытия для опера-
торов бизнес-джетов не изменились за последние 
годы: страхование каско и ответственности; стра-
хование каско на случай войны. Политическая не-
определенность не снижается, и операторам следу-
ет в рамках стандартной процедуры обращаться к 
специализированным службам аналитики авиа-
ционных рисков, таким как Osprey Flight Solutions, 
отметил он.

Хотя общий профиль риска для бизнес-джетов 
остается неизменным, Gallagher Specialty рекомен-
дует страховщикам учитывать экологические про-
тесты и кибербезопасность. «В последнее время 
бизнес-джеты часто рассматриваются как объект 



для экологических протестов, но усиление назем-
ной безопасности остается ключевой стратеги-
ей для минимизации таких инцидентов», - сказал 
Дэй.

Он добавил, что в настоящее время важным факто-
ром является усиление мер безопасности на земле. 
«Поскольку многие рейсы корпоративных самолё-
тов можно считать «дискреционными», а не «жиз-
ненно необходимыми», всегда существует возмож-
ность не выполнять рейс, если у оператора или 
пассажиров есть опасения», - сказал он нам.

Кибератаки – вторая растущая угроза, заслужи-
вающая внимания страховщиков. Они зависят 
от наличия у жертвы чего-либо ценного, чем ха-
кер может воспользоваться. «Поэтому логично 
предположить, что деловая авиация, обслужива-
ющая в первую очередь состоятельное мировое 
сообщество, является потенциальной целью», -  
сказал Дэй.

Gallagher Specialty считает электронную связь «воз-
дух-земля» потенциально слабым местом, которое 
следует учитывать операторам и владельцам. В от-
вет на это поставщики специализированных ави-
ационных телекоммуникационных услуг, такие 
как Gogo, активно предоставляют решения по за-
щите данных для сообщества деловой авиации,  
отметил Дэй.

Комментируя перспективы страхования граждан-
ской авиации, Филип Стаффорд, старший партнер 
Gallagher Specialty, отметил, что сложно предска-
зать что-либо, кроме тенденции к снижению ста-

вок, которая сохранится до конца года и в 2026 
году. «Хотя среди страховщиков распространено 
общее мнение, что текущий уровень цен недоста-
точен для получения приемлемой прибыли от ан-
деррайтинга, в отрасли сохраняется значительный 
избыток мощностей», - написал он в квартальном 
рыночном отчете страховщика.

Ожидается, что четвертый квартал 2025 года ста-
нет еще одним успешным годом для страхователей 
гражданской авиации, если только не произойдет 
существенных убытков, способных изменить ситу-
ацию на рынке, и/или существенного сокращения 
доступных мощностей. «В 2025 году мы наблюда-
ли, как несколько покупателей воспользовались 
многолетними страховыми периодами, предлагае-
мыми страховщиками, которые стремятся к долго-
срочному партнерству, и мы полагаем, что эта тен-
денция сохранится. Участникам отрасли следует 
готовиться к возможному уходу с рынка и коррек-
тировке цен», - написал он.

Хотя сохраняющийся избыток мощностей может 
принести пользу владельцам и эксплуатантам воз-
душных судов в краткосрочной перспективе, он 
создает долгосрочные проблемы для стабильности 
рынка страхования гражданской авиации, преду-
предил он.

Аналогичное предостережение высказал Питер 
Элсон, генеральный директор страховщика и пред-
седатель совета директоров JLT Specialty Aerospace, 
в кратком изложении отчета. Он отметил, что мно-
гие согласны с тем, что некоторые сегменты рынка 
авиационного страхования регулярно демонстри-

руют низкие результаты, поскольку объём премий 
не успевает за ростом страховых случаев.

«Результаты страховщиков по итогам года и прод-
ление договоров перестрахования с 1 января зада-
дут или скорректируют тон на предстоящий год, по 
крайней мере, в той мере, в которой будущие ёмко-
сти, планы андеррайтингового бизнеса и ценовая 
дисциплина будут соответствовать реальным ре-
зультатам и тенденциям рынка», - написал Элсон. 
«Поэтому мы должны подчеркнуть покупателям 
важность сохранения персоны».
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Нет сомнений в том, что во всём мире ощущается 
растущая нехватка специалистов по техническому 
обслуживанию воздушных судов, и ситуация будет 
только ухудшаться. Значительное число техниче-
ских специалистов не только достигают пенсион-
ного возраста, но и их знания и опыт вскоре будут 
утеряны навсегда. Искусственный интеллект и ро-
бототехника могут помочь в некоторых областях, 
но они никогда не заменят ручную работу, которую 
могут выполнять только люди, пишет главный ре-
дактор AIN Мэтт Тербер.

Снижение нагрузки на техперсонал может помочь авиацииСнижение нагрузки на техперсонал может помочь авиации

Существует частичное решение, которое могло бы 
значительно сократить время, затрачиваемое на 
техобслуживание, и тем самым в некоторой степе-
ни смягчить дефицит. Другое решение более ра-
дикально: платить механикам наравне с пилота-
ми. Почему капитан нового дальнемагистрального 
бизнес-джета получает более $300000 в год, в то 
время как директор по техническому обслужива-
нию, отвечающий за весь парк, может получать 
$150000, и в редких случаях $200000 в год? Кон-
куренция за технических специалистов настолько 

велика, что единственный способ привлечь боль-
ше людей в авиацию – это повысить им зарплату 
и улучшить отношение к ним. Но это уже другая 
история.

Вот тут-то и начинается самое интересно – бремя 
технического обслуживания.

Когда кто-то или компания приобретает воздуш-
ное судно, это влечет за собой бремя его обслужи-
вания. Это бремя неизбежно и крайне важно для 
безопасности. Необходимо проводить проверки, 
замену деталей и ремонт, иначе воздушное судно 
не только станет небезопасным для полётов, но и 
его стоимость может значительно снизиться. Боль-
шинство самолётов в конечном итоге списывают-
ся или разбираются, когда их обслуживание стано-
вится слишком дорогим.

При разработке нового самолёта производи-
тель должен разработать программу техническо-
го обслуживания, включающую различные виды 
проверок с определенной периодичностью, обя-
зательную замену деталей и рекомендации по об-
служиванию, которые позволят сохранить самолёт 
в исправном и безопасном состоянии.

Производители (OEM) осознают бремя техниче-
ского обслуживания своих самолётов и многие 
из них участвуют в процессах Руководящей груп-
пы по техническому обслуживанию (Maintenance 
Steering Group, последняя из которых — MSG-3), 
которые используются для определения перво-
начальных требований к техническому обслужи-
ванию самолёта и его компонентов. MSG-3 также 
используется для корректировки этих требова-



ний, например, для увеличения интервала между  
осмотрами на основе данных, показывающих, что 
их требуются проводить реже, и наоборот.

Хотя и существует определённый процесс, помо-
гает ли что-то вроде MSG-3 или что-то ещё, что 

производители делают у себя внутри, чтобы в ко-
нечном счёте снизить нагрузку на техническое об-
служивание. Любой механик, проводивший осмотр 
самолёта, задавался вопросом: «Почему я смотрю 
на этот болт, конструкцию или что-то ещё каждые 
столько-то часов, если с ним никогда не было ни-

каких проблем?» Много ли усилий тратят произво-
дители на то, чтобы снизить нагрузку на обслужи-
вание? Или это одна из тех задач, за которые никто 
не хочет браться, потому что это не так увлекатель-
но, как проектирование нового самолёта?

«Я никогда не работал с бизнес-джетами или авиа-
лайнерами, поэтому не могу судить о сложностях 
их обслуживания по собственному опыту. Но я 
провёл сотни, а может быть, и тысячи 100-часовых 
и ежегодных проверок лёгких самолётов, и очевид-
но, что производители этих самолётов никогда не 
задумывались о вопросе о том, что действитель-
но нуждается в проверке или замене, а что мож-
но оставить до более поздней проверки», - говорит 
Мэтт Тербер.

Ради интереса рассмотрим нагрузку по техниче-
скому обслуживанию парка лётных школ в США. 
По данным интернет-источников, в США насчиты-
вается около 1500 организаций по лётной подго-
товке и аэроклубов, а также около 10000 учебных 
самолётов.

Многие учебные заведения не знают, что некото-
рые производители предлагают программы тех-
нического обслуживания парка, которые менее об-
ременительны, чем 100-часовой осмотр, поэтому 
для простоты предположим, что все они проводят 
100-часовые осмотры. Если каждый из этих само-
лётов налетает по 1000 часов в год, это составля-
ет 10 млн лётных часов. Разделив на 100, получим 
100.000 осмотров в год. 100-часовой осмотр про-
стого самолёта, например, Cessna 172, занимает не 
менее 15 часов, и это без учёта устранения несоот-
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ветствий. Это составляет 1.500.000 человеко-часов 
в год. Штатный сотрудник работает около 2080 ча-
сов в год, поэтому для выполнения этих осмотров 
потребуется 721 техник.

А что, если бы производители разработали более 
разумную программу инспекций, которая поддер-
живала бы тот же уровень безопасности, не тре-
буя лишних проверок, например, проверки болтов 
крепления крыла на Cessna 172 каждые 100 часов? 
Допустим, тяжёлая инспекция проводилась бы 
каждые 300 часов. Теперь учебному парку требует-
ся всего 33000 проверок в год, что сокращает рабо-
чую нагрузку на две трети — с 721 до 240 техников.

Этот простой пример показывает, что, сократив за-
траты на обслуживание, производители могли бы 
снизить острую потребность в техническом персо-
нале. Очевидно, что сокращение количества тех-
ников на 500 человек не окажет существенного 
влияния, но что, если бы каждый производитель 
сделал приоритетной задачей более тщательный 
анализ затрат на обслуживание своей продукции? 
Им также пришлось бы сотрудничать с поставщи-
ками, чтобы оценить затраты на обслуживание 
своей продукции.

«Подозреваю, хотя и не могу этого доказать, что 
многие требования к техническому обслужива-
нию, которые мы должны соблюдать, основаны на 
исторических данных или даже на догадках о том, 
что было бы целесообразно. В конце концов, нет 
никаких научных оснований для требования 100 
часов. Насколько мне удалось выяснить, просто 
кто-то в FAA посчитал это хорошей идеей», - пола-
гает Мэтт Тербер.

Бремя технического обслуживания не только 
предъявляет требования к ресурсам авиационной 
отрасли, но и влияет на безопасность. В феврале 
исследователи Даниэле Паоло Скарпацца и Джо-
зеф Хуттер опубликовали статью, в которой иссле-
довали влияние отказов, вызванных техническим 
обслуживанием, на безопасность полётов граж-
данской авиации. В ходе статистического анализа 
данных Национального совета по безопасности на 
транспорте (NTSB) они обнаружили, что в течение 
первого часа после технического обслуживания 
«уровни аварийности на 33,8% выше базового зна-
чения», а «в диапазоне от 0 до 200 часов эксплуа-
тации после инспекции причины, связанные с са-

молётом, приводят к среднему увеличению числа 
аварий и серьезных инцидентов на 23%».

«Вполне может быть, что возможностей для суще-
ственного снижения затрат на техническое обслу-
живание не так уж много, и, возможно, это просто 
пустые мечты. Я приветствую производителей, ко-
торые работают над снижением затрат на обслу-
живание, и был бы рад узнать больше о том, как им 
это удаётся. Однако факт остаётся фактом: суще-
ствует нехватка технических специалистов, и не-
обходимо что-то предпринять, прежде чем полёты 
самолётов будут приостановлены из-за отсутствия 
техников», - заключает он.
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Фото: Дмитрий Петроченко

Оператор/владелец: ElitAvia Malta
Тип: Gulfstream G450  
Год выпуска: 2013 г.
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